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Seguranca Ativa Automovel

Diogo Judice — Técnico Superior

No meu Uultimo artigo de opinido debrucei-me sobre a importancia da seguranca passiva
automoével, tendo estabelecido a relacdo existente entre a evolucdo dos varios sistemas de
seguranca que tém vindo a ser desenvolvidos ao longo das ultimas décadas e a melhoria da
seguranca rodovidria. Aproveitei para dar um especial enfoque na sua importancia para a reducao
do drama que é a sinistralidade rodovidria e alertei para o facto de se dever atender para as

caracteristicas de seguranca dos veiculos aquando da sua aquisi¢ao.

Na altura referi o facto de muitos dos sistemas de seguranca passiva serem ainda (infelizmente)
encarados como um opcional, mas a realidade é que grande parte dos dispositivos que ha uma ou
duas décadas atras eram vistos como “luxos”, hoje estdo amplamente disseminados pela industria

automovel.

A seguranca passiva consiste pois num conjunto de dispositivos que atuam de forma direta na
protecdo dos ocupantes em caso de acidente (airbags frontais, laterais, de cortina, de joelho,
zonas de deformacdo programada, cintos de seguranca com pretensores, encostos de cabeca

regulaveis, barras protetoras na zona das portas, entre outros).

Como também tive oportunidade de referir no artigo anterior, hoje a seguranga é encarada como
o principal designio da industria automdvel, sendo que, por essa razao, sao investidos anualmente
milhGes de euros em investiga¢do, desenvolvimento e conce¢do de novos e mais avangados
produtos, afinal a seguranga é também fator preponderante de vendas e, conscientes dessa

realidade, as construtoras apostam fortemente nesta area.
Mas focar-nos-emos na seguranca ativa e em alguns dos inUmeros dispositivos existentes!

Comecgaria por dizer que a seguranga ativa, ao contrario da seguranca passiva, é aquela que
diretamente respeita a prevencdo do acidente, ou seja, ela é composta por todo um multiplo
conjunto de dispositivos mecanicos e eletrdnicos que atuam a montante do acidente, ou seja, de

forma preventiva, evitando que aquele ocorra.
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Na verdade, ja ha muito que o veiculo automével é produto do avanco tecnoldgico, espelhando
por si préprio, a evolugdo constante e progressiva de inumeras solugdes tecnoldgicas tendentes

ao incremento da segurancga rodoviaria.

Assim, desde os primdrdios da industrializagdo automdvel, que a questdo da seguranca ativa esta
presente em todos os produtos desenvolvidos. Afinal o veiculo desloca-se por forca
proporcionada pelos motores, atingindo por efeito dessa mesma forca, velocidades muito

superiores aquelas que eram préprias dos veiculos de tragdo animal.

As capacidades dinamicas surgidas com o advento do automdvel nos finais do século XIX,
designadamente as velocidades atingidas, teriam de ser também compensadas por dispositivos
mecanicos de controlo, tais como direcdes, suspensdes e travées capazes de controlar os novos

desempenhos dindmicos alcancados pelos veiculos de entao.

Com a evolucdo do automodvel e, consequentemente, com prestacdes cada vez maiores, 0s
“dispositivos de controlo” dindmico foram também evoluindo de forma proporcional, alcancando-

se assim niveis cada vez maiores de seguranca.

Se a principio a seguranga ndo era encarada como uma prioridade da indUstria automaével, com o
passar dos tempos, a mesma passou a ser vista de forma diferente. A verdade é que atualmente e
no que respeita a seguranga ativa, componentes existentes como os sistemas de travagem, pneus,
suspensoes, visibilidade, aerodinamica do veiculo, ergonomia, iluminacdo, entre outros, sdo

determinantes para uma condugdo em conforto e seguranga.

De acordo com o “Livro Branco 2011 — Roteiro do espago unico europeu dos transportes — Rumo a
um sistema de transportes competitivo e econdmico em recursos” reforga-se a necessidade
premente de se reforgar a agdo no dominio da seguran¢a dos transportes por forma a salvar
milhares de vidas, destacando-se a questdo da seguranga rodovidria, onde devera ser dada
especial importancia a harmoniza¢do e disseminagao das tecnologias de seguranc¢a rodoviaria —
por exemplo, nos sistemas de apoio ao condutor, limitadores (inteligentes) de velocidade,
dispositivos de adverténcia para a colocagdo do cinto de seguranca, sistemas automaticos de

chamada de emergéncia (eCALL), sistemas cooperativos e interfaces veiculo/infraestrutura.
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Dos vdrios sistemas de seguranca ativa, destaco a importancia dada pela “vulgarizacdo” do
sistema de travagem antibloqueio (ABS) que se tornou num dispositivo obrigatério em
comercializagdo para todos os carros da Unido Europeia. Este dispositivo lancado em 1978 para a
indUstria automovel é de grande utilidade, por evitar que as rodas bloqueiem quando o pedal do
travao é acionado com forga, evitando a entrada em derrapagem, e deixando o automdvel com

aderéncia a estrada.

Evita-se assim o descontrolo do veiculo, permitindo que o condutor se desvie dos obstaculos
enquanto trava e aproveitando-se de forma mais eficiente o atrito estatico (aquele que existe
quando ha aderéncia da roda ao piso), que por sua vez é maior que o atrito cinético (o que existe

quando ha derrapagem, ou seja por deslizamento).

Na realidade, continua-se a verificar que a derrapagem é causa de muitos acidentes, alguns dos
guais com repercussdes graves. O facto de o ABS proporcionar um controlo direcional do veiculo
de forma mais eficaz, reduzindo a distancia de travagem, especialmente em situacdo de baixo
coeficiente de atrito (piso molhado ou escorregadio) e consequentemente de reduzir a energia do
embate por redugdo da velocidade em caso de acidente, ainda assim, nem sempre o sistema ABS

evita o acidente.

E verdade que os sistemas de travagem tém vindo a evoluir de forma exponencial, e exemplo
dessa evolugdo encontramos nos sistemas de travagem complementares, tais como o BAS
(assisténcia a travagem), mas também no EBD (distribui¢do da forga de travagem) e ainda no EBS
(sistema de travagem elétrico). Também os sistemas de controlo de tragdo tém vindo a evoluir,

operando em sintonia com o ABS e os outros sistemas de travagem complementares.

Mas o que mais destacaria é o novo sistema de controlo da estabilidade (ESP) que, entre outras
vantagens, proporciona a corre¢do da trajetdria e a derrapagem de um veiculo, especialmente em
curva, melhorando a estabilidade dindmica do mesmo. O principio de funcionamento é baseado

em sensores que medem as aceleragdes angulares e a posicao do volante.

Assim, e uma vez detetadas discrepancias na dindmica do veiculo, o sistema atua prontamente
em cada roda, travando-a de forma a anular a guinada e provocando a desejada rotacdo (em caso

de subviragem) ou recuperando a desejada estabilidade rotacional (em caso de sobreviragem).
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Este sistema segundo estudos efetuados poderd proporcionar a reducdo até 35% de fatalidades
rodoviarias e por essa razao o EuroNCAP, desde 2009, que também tem vindo a testar veiculos

equipados com estes sistemas de seguranga ativa.

Por essa razdo o Regulamento (CE) n2 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de
Julho de 2009 relativo as prescricdes para homologacdo no que se refere a seguranga geral dos
veiculos a motor, determinou a obrigatoriedade da incorporagdo do ESP em todos os veiculos
produzidos a partir de 1 de novembro de 2014. Com a simples adaptacao destas medidas, reduzir-

se-3 as fatalidades em cerca de 5.000 vitimas mortais por ano.

Dito isto e apesar da pandplia de sistemas de ajuda a conducdo, o condutor nunca deve cometer o
erro de confiar em demasia em tais sistemas de seguranca, pois se eles sdo uma preciosa ajuda a

conducdo, ainda assim ndo sao miraculosos.

As leis da fisica continuam a imperar por mais sofisticado que o veiculo seja e é por essa razao que
continuamos a assistir diariamente a acidentes com automdveis de grande cilindrada e

sofisticacdo tecnoldgica.

O pilar da seguranga rodoviaria, por exceléncia, continua a ser, em minha opinido, o do
comportamento humano, sendo que o do veiculo e infraestrutura apenas o complementam. Por
essa razao falarei num préximo artigo sobre comportamento humano e a sua importancia decisiva

e critica para a seguranga rodoviaria.

(2014)


http://www.euroncap.com/home.aspx

